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Agosto è il mese in cui il mondo dell'auto

rallenta in Europa e accelera in California.

Quest'anno, mentre le concessionarie

italiane abbassavano le serrande per le

ferie, la penisola di Monterey viveva dieci

giorni che difficilmente verranno dimenticati

da chi li ha vissuti. La 75° edizione del

Pebble Beach Concours d'Elegance, il

debutto mondiale della Lamborghini

Revuelto SV a The Quail con il record

all'Hockenheimring ancora fresco in tasca, le

aste con lotti a sette e otto cifre. Una

settimana che ci ha ricordato, come ogni

anno, perché il calendario automotive ha un

suo capodanno e si chiama Monterey.

Dall'altra parte dell'oceano, agosto ha

portato due auto che arrivano da storie

molto diverse. La Maserati GranTurismo

Trofeo è il modo in cui Modena ha scelto di

celebrare il centenario del marchio: non una

serie speciale da museo, non una riedizione

storica, ma quaranta cavalli in più sul V6

Nettuno, un frontale ridisegnato con

linguaggio ripreso dalla MCXtrema e un

impianto di scarico che ha guadagnato

ulteriore carattere. 590 cv, trazione

integrale, 0-100 in 3 secondi e mezzo. Un

anniversario festeggiato sul serio.

La BMW Z4 racconta invece qualcosa di

diverso: tre generazioni di roadster a cielo

aperto, costruite su una convinzione che

non ha mai vacillato. Che ci siano
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automobilisti disposti a rinunciare al tetto in

cambio dell'aria e del suono non filtrati,

qualunque cosa dica il meteo. Ripercorrere

la storia della Z4 significa ripercorrere

vent'anni di scelte progettuali coraggiose e

capire perché certi modelli sopravvivono ai

cambi di tendenza e di mercato.

Tre storie, tre continenti, un filo comune: le

auto che valgono la pena sono quelle

costruite con una convinzione precisa. A

Monterey, a Modena, a Monaco di Baviera.

Buona lettura!

Alessandro Di Lorenzo

CEO & Founder - Morpheus
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02. Attualità dal mondo automotive
Monterey Car Week 2026: guida alla settimana californiana
dell 'auto

dal 7 al 16 agosto, porta con sé un’edizione di

peso specifico superiore alle precedenti: il

Pebble Beach Concours d’Elegance taglia il

traguardo della 75° edizione, Lamborghini

sceglie The Quail per il debutto mondiale

della Revuelto SV dopo aver firmato il record

all’Hockenheimring, le grandi case d’aste

presentano cataloghi con lotti a sette e otto

cifre. Una settimana da non perdere, anche

se si segue da casa.

Ogni anno, per dieci giorni di agosto, la

penisola di Monterey in California smette di

essere un luogo e diventa uno stato d’animo.

Collezionisti, costruttori, piloti, giornalisti e

appassionati da ogni angolo del pianeta

convergono su una striscia di costa tra il

Pacifico e le colline della Central Coast per

quella che è, a tutti gli effetti, la settimana più

importante del calendario automotive

internazionale.

La Monterey Car Week 2026, in programma
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02. Monterey Car Week 2026: guida alla settimana californiana 

dell 'auto 

Dieci giorni, trentacinque eventi: il

programma in sintesi

La struttura della Monterey Car Week è

quella di un crescendo. La settimana apre

mercoledì 12 agosto con il gala Motorlux al

Monterey Jet Center, appuntamento serale

che dà il via ufficiale alle celebrazioni con una

selezione di vetture d’epoca e moderne in

una cornice aeronautica. Dal 12 al 15 agosto

il WeatherTech Raceway Laguna Seca ospita

la Rolex Monterey Motorsports Reunion:

circa 550 auto da corsa storiche che non

sfilano soltanto, ma girano sul tracciato in

battaglie vere, con i piloti che guidano come

se fosse un venerdì di qualifica. Un dettaglio

che distingue nettamente Monterey dagli

altri concorsi europei.

Il venerdì 14 agosto è il giorno più atteso dai

costruttori: The Quail, A Motorsports

Gathering a Carmel, ospita le grandi

anteprime mondiali e le presentazioni

riservate ai clienti selezionati. Il formato è

diverso dagli stand fieristici tradizionali: le

vetture vengono presentate su un campo da

golf privato con accesso limitato a invitati e

stampa accreditata, in un contesto che mette

il prodotto al centro senza distrazioni. È qui

che Lamborghini ha scelto di svelare la

Revuelto SV.

La domenica 16 agosto segna il gran finale: il

Pebble Beach Concours d’Elegance sulla 18°

buca del Pebble Beach Golf Links, con

l’Oceano Pacifico come sfondo. Le auto in

concorso vengono giudicate da una

commissione di esperti su eleganza tecnica,

autenticità, storia documentata e qualità del

restauro. Il Best of Show è il riconoscimento

più ambito nel mondo del collezionismo

automobilistico internazionale.

Pebble Beach alla 75°: il Concours più

antico del mondo festeggia in grande

Settantacinque edizioni sono un traguardo

che pochi eventi al mondo possono vantare
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nel settore automotive. Il Pebble Beach

Concours d’Elegance è nato nel 1950, un

anno dopo la fine del secondo conflitto

mondiale, quando un gruppo di appassionati

decise di portare le proprie auto storiche sul

prato di un campo da golf californiano. Da

quel pomeriggio di agosto, l’evento non si è

mai fermato.

L’edizione 2026 porta due novità che

segnano la ricorrenza. Per la prima volta

nella storia del Concours, il Pebble Beach

Golf Links apre la sua 3° buca durante la

settimana dell’evento: uno spazio aggiuntivo

che Lamborghini ha curato con

un’esposizione speciale dedicata ai 60 anni

della Miura, quella che nel 1966 aveva

inventato il concetto di supercar con motore

centrale trasversale. L’obiettivo è raccogliere

la più grande concentrazione di Miura mai

riunita in un singolo evento, con esemplari

provenienti dalle collezioni private più

importanti del mondo.

La seconda novità riguarda il perimetro

dell’evento: All Roads Lead to Asilomar si

espande con tre nuovi appuntamenti, tra cui

Electric Coast, dedicato alle vetture elettriche

da collezione, e Night Rider, una guida

notturna lungo la costa che ha già esaurito i

posti disponibili settimane prima

dell’apertura. Il Concours cresce senza

perdere il suo carattere: ogni aggiunta

rimane fedele all’idea originale di un raduno

dove le auto si vedono, si capiscono e si

apprezzano nella loro interezza.

La Revuelto SV a The Quail: il debutto

dopo il record

Lamborghini è arrivata a Monterey con un

biglietto da visita insolito: il record assoluto

per una vettura di serie all’Hockenheimring. Il

6 agosto, a poco più di una settimana dal

debutto californiano, il pilota e collaudatore

ufficiale Marco Mapelli ha fermato il

cronometro sul tempo di 1 minuto e 41 se-

02. Monterey Car Week 2026: guida alla settimana californiana 

dell 'auto 
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-condi e 6 decimi sul circuito tedesco, miglior

prestazione mai registrata da un’auto di

produzione su quel tracciato. Un modo

preciso per far parlare della nuova

SuperVeloce ancora prima che il telo coprisse

la carrozzeria.

La sigla SV, nella storia di Lamborghini, non

ha mai significato soltanto più potenza. La

filosofia SuperVeloce si costruisce attorno a

tre elementi specifici: alleggerimento della

struttura, aerodinamica più aggressiva e un

assetto calibrato per portare il guidatore più

vicino al limite della fisica. Applicare questa

filosofia alla Revuelto, che già nella versione

base combina un V12 aspirato da 6,5 litri con

tre motori elettrici per 1.015 cv complessivi,

significa spingere una piattaforma già

estrema verso un territorio che pochi

costruttori hanno mai esplorato.

A The Quail, il 14 agosto, Lamborghini ha

svelato la Revuelto SV insieme a due altri

modelli di peso. Il debutto americano della

Urus SE Performante, il Super SUV da 812 cv

presentato il 1° luglio, ha trovato il suo

pubblico naturale nella clientela californiana

che rappresenta uno dei mercati più

importanti per il marchio di Sant’Agata. La

Revuelto Miura 60° Homage, serie speciale in

edizione limitata realizzata per celebrare i

sessant’anni della Miura e i cinquantacinque

anni della sua versione SV originale, ha

completato una presenza Lamborghini che

ha occupato buona parte dell’attenzione

della giornata.

Le aste: Broad Arrow a The Quail, Gooding

Christie’s e il mercato 2026

La Monterey Car Week è anche, ogni anno, il

termometro più attendibile del mercato delle

auto d’epoca e da collezione. Le grandi case

d’aste internazionali si sfidano per

presentare i cataloghi più rilevanti, e i

risultati delle vendite fissano i prezzi di

riferimento per l’intero anno successivo.

02. Monterey Car Week 2026: guida alla settimana californiana 

dell 'auto 
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Nel 2026 il confronto vede in campo cinque

protagonisti: RM Sotheby’s, Gooding

Christie’s, Broad Arrow, Bonhams Cars e

Mecum.

Broad Arrow porta la sua asta al Quail Golf

Club di Carmel il 13 e 14 agosto, dopo la

giornata di preview del 12. Con circa 185

vetture nel catalogo, il range copre classiche

pre-belliche, auto da competizione, supercar

moderne e youngtimer. Il lotto più atteso è

una Maserati A6GCS del 1954, vettura

ufficiale di fabbrica guidata da Luigi Musso

nelle competizioni dell’epoca, stimata tra 2,1

e 2,5 milioni di euro. Un pezzo di storia

italiana del motorsport che a Monterey trova

il contesto giusto per valorizzarsi.

Gooding Christie’s, l’asta ufficiale del Pebble

Beach Concours, presenta un catalogo di 169

lotti con il top assoluto nella Ferrari 250 P

con chassis 810, uno dei quattro esemplari

costruiti, battuta all’asta venerdì 14 e sabato

15 agosto con una stima compresa tra 13 e

17,5 milioni di euro. La rarità certificata da

soli quattro esemplari esistenti al mondo

rende questo lotto uno dei più significativi

della stagione internazionale delle aste per

auto storiche.

Il contesto di mercato in cui si inserisce

questa edizione è quello di un settore che nel

2025 aveva già segnato risultati record a

Monterey, con un totale di vendite attorno ai

432 milioni di dollari.

Le novità della 75° edizione: JDM, Electric

Coast e il Laguna Seca storico

Ogni edizione della Monterey Car Week

introduce qualcosa di nuovo accanto alle

tradizioni consolidate. Il 2026 porta tre novità

che meritano attenzione.

La prima riguarda il WeatherTech Raceway

02. Monterey Car Week 2026: guida alla settimana californiana 

dell 'auto 
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Laguna Seca: la Rolex Monterey Motorsports

Reunion debutta con il primo JDM Car Show

nella storia della manifestazione, un’area

dedicata al patrimonio automobilistico

giapponese con vetture da corsa nipponiche

degli anni Settanta, Ottanta e Novanta. Una

scelta che riflette la crescente attenzione del

mercato del collezionismo verso modelli che

fino a pochi anni fa non sarebbero stati

considerati degni di un palcoscenico come

Laguna Seca.

La seconda novità è Electric Coast, uno degli

appuntamenti aggiunti al programma di All

Roads Lead to Asilomar: una sfilata e raduno

dedicato alle auto elettriche di interesse

collezionistico, dai primi prototipi degli anni

Novanta alle hypercar elettriche

contemporanee. Un segnale di come il

collezionismo automobilistico stia già

cominciando a guardare alla transizione

energetica come a un capitolo storico degno

di conservazione e studio.

La terza è Exotics on Broadway, che aggiunge

un Vendor and Hypercar Pavilion su Del

Monte Avenue, accessibile con biglietto

separato: un’area dedicata alle hypercar più

recenti e ai partner commerciali del settore,

con il doppio scopo di attrarre un pubblico

più giovane e di offrire alle case costruttrici

uno spazio espositivo alternativo ai format

tradizionali del Concours.

Perché seguire la Monterey Car Week

La Monterey Car Week non è semplicemente

un evento americano da seguire sui social. È

il luogo dove si decidono i prezzi delle Ferrari

e delle Lamborghini da collezione che poi

arrivano nelle aste europee, dove le case

costruttrici scelgono di lanciare i modelli

destinati alla clientela più facoltosa del

02. Monterey Car Week 2026: guida alla settimana californiana 

dell 'auto 
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mondo e dove il mercato delle auto sportive

d’epoca scrive le sue pagine più importanti.

Il debutto della Revuelto SV a The Quail non è

un caso: la California ospita una

concentrazione di acquirenti potenziali di

quella categoria di prodotto che non ha

eguali in Europa. Le valutazioni di una

Maserati A6GCS o di una Ferrari 250 P

battuta all’asta a Pebble Beach diventano il

riferimento per le prossime vendite di auto

simili a Parigi, Londra o Milano.

02. Monterey Car Week 2026: guida alla settimana californiana 

dell 'auto 
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03. Anteprime, recensioni e test drive
L’analisi degli esperti: Maserati GranTurismo Trofeo

Il lusso del Tridente compie cent'anni

590 cv
V6 Nettuno 3.0L 

biturbo

730 Nm
Coppia max

3’’5 sec
Accelerazione 

0-100 km/h

>320 km/h
Velocità massima

Prezzo
A partire da           
€ 199.900
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03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo

Cent'anni di Tridente, quaranta cavalli in

più

Il 2026 è l'anno del centenario per Maserati:

cento anni dal debutto del logo del Tridente

e dalla prima storica vittoria alla Targa Florio

del 1926. Per celebrarlo, la casa di Modena

non ha scelto la strada della nostalgia, ma

quella dell'aggiornamento tecnico

sostanziale. La GranTurismo, ammiraglia

sportiva del marchio insieme alla sorella

scoperta GranCabrio, riceve un restyling che

va ben oltre il cambio di paraurti: il frontale si

rinnova profondamente, gli interni

guadagnano comandi più intuitivi, e

soprattutto il V6 Nettuno della versione

Trofeo sale da 550 a 590 cv. Un incremento

di 40 cavalli che porta lo 0-100 km/h a 3”5

secondi e la velocità massima oltre i 320

km/h. Numeri da vera sportiva, racchiusi in

una carrozzeria che resta fedele all'eleganza

granturismo che ha fatto la storia del

marchio dal 1947 a oggi.

Design ed esterni: l'eredità di MCXtrema e

GT2 Stradale

Il cambiamento più evidente si concentra sul

frontale, completamente ridisegnato. Le

nuove prese d'aria integrano feritoie

dedicate all'aspirazione dello strato limite,

mentre un air-curtain esterno, sviluppato

attraverso simulazioni di fluidodinamica

computazionale, lavora insieme a uno

splitter centrale ottimizzato per aumentare la

deportanza alle alte velocità. Il linguaggio

stilistico attinge apertamente dal repertorio

delle due supercar più recenti del marchio, la

MCXtrema e la GT2 Stradale, portando

un'impronta più decisa e aggressiva senza

intaccare le proporzioni classiche che hanno

reso la GranTurismo riconoscibile fin dal
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debutto. Il risultato è un'auto che sembra più

cattiva a colpo d'occhio, pur mantenendo

l'eleganza granturismo che il pubblico

modenese si aspetta.

Motore: il V6 Nettuno cresce ancora

Il cuore tecnico dell'aggiornamento è il V6

Nettuno da 3.0 litri biturbo, che sulla

versione Trofeo passa da 550 a 590 cv.

L'incremento non nasce da un intervento

superficiale: Maserati ha lavorato sulla

pressione dei turbocompressori, sulla

gestione elettronica della combustione e sul

controllo termico delle testate cilindri. Il

Nettuno mantiene la propria identità tecnica

distintiva, la combustione a precamera

derivata direttamente dalla Formula 1,

abbinata alla disattivazione dei cilindri nei

carichi parziali per ottimizzare i consumi

senza rinunciare alle prestazioni agli alti

regimi. La versione da 490 cv, pensata per chi

privilegia il comfort dei lunghi viaggi, resta

invariata e continua a rappresentare un

compromesso di altissimo livello, con uno 0-

100 in meno di 4 secondi.

Cambio e sterzo: energia ritrovata

L'intervento elettronico sul cambio ha reso le

cambiate più energiche, con un crescendo di

aggressività che culmina nella modalità

Corsa. Il contributo del nuovo volante

sportivo, abbinato a palette al volante

generose nelle dimensioni, rende il cambio di

marcia un gesto più diretto e coinvolgente

rispetto alla generazione precedente. Non

tutti i tester concordano sulla rapidità

assoluta del cambio fuori dalla modalità più

sportiva: in Comfort o Sport, le cambiate

restano piacevoli ma meno immediate di

quanto ci si aspetterebbe da una coupé di

questo lignaggio. Lo sterzo, dal canto suo, è

preciso senza risultare eccessivamente

diretto: una scelta che privilegia la fruibilità

su un pubblico ampio piuttosto che l’estremi-

03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo
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-smo puro riservato a poche sportive di

nicchia.

Prestazioni

I numeri parlano chiaro: 0-100 km/h in 3”5 

secondi, velocità massima oltre i 320 km/h. 

Cifre che collocano la GranTurismo Trofeo tra 

le sportive più veloci della sua categoria, in 

una carrozzeria che pesa e ingombra come 

una vera granturismo da quasi cinque metri 

di lunghezza. L'impianto di scarico è stato 

affinato per esaltare ulteriormente il sound 

caratteristico del V6 Nettuno: un timbro 

metallico, riconoscibile, capace di attirare 

l'attenzione anche di chi non è appassionato 

di motori. La risposta ai regimi intermedi è 

più “elettrica” rispetto alla generazione 

precedente, merito della calibrazione 

raffinata di motore e cambio, ottimizzata dai 

tecnici Maserati per il centenario.

Frenata e tenuta di strada

La trazione integrale, di serie su tutte le

versioni, gestisce con sicurezza i 590 cv della

Trofeo senza rinunciare al piacere di guida.

Le sospensioni pneumatiche adattive,

anch'esse offerte di serie sull'intera gamma,

bilanciano rigidità e comfort a seconda della

modalità selezionata, mentre il baricentro

basso, frutto dell'architettura pensata

appositamente per il V6 Nettuno,

contribuisce a un equilibrio dinamico che i

tester descrivono come sorprendentemente

naturale per un'auto di questa stazza. Lo

splitter anteriore e l'air-curtain lavorano

insieme per aumentare la deportanza alle

alte velocità, con benefici tangibili sulla

stabilità in autostrada e nei rettilinei veloci.

Comfort e usabilità quotidiana

Uno degli aspetti più apprezzati dalla stampa

specializzata è proprio il comfort di marcia,

caratteristica tutt'altro che scontata per una

03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo
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sportiva capace di superare i 320 km/h. La

nuova modalità Country, introdotta con

questo aggiornamento, rialza l'assetto

pneumatico di 20 millimetri fino a 120 km/h

di velocità, un accorgimento utile su strade

sconnesse o accessi difficili senza dover

rinunciare all'uso quotidiano dell'auto.

L'abitacolo, classico 2+2, offre spazio

generoso ai due occupanti anteriori mentre i

posti posteriori restano realisticamente

fruibili solo da passeggeri sotto il metro e

settanta. Un limite fisiologico che la

GranTurismo condivide con ogni coupé della

sua categoria.

Tecnologia e interni

Gli interni sono stati rivisti soprattutto nei

comandi, resi più intuitivi rispetto alla

generazione precedente senza stravolgere il

layout della plancia, che resta orientato al

conducente senza eccessi tecnologici fini a se

stessi. I materiali confermano il

posizionamento di lusso del marchio: pelle a

grana piena, inserti in legno sulla

GranTurismo e in fibra di carbonio sulla

GranCabrio, cerchi Crio disponibili sulla

versione da 490 cv. Le modalità di guida

coprono uno spettro ampio, dalla rilassata

Comfort fino alla Corsa, passando per la

nuova Country pensata per i fondi difficili. Un

impianto elettronico aggiornato gestisce con

maggiore precisione la risposta del motore ai

comandi dell'acceleratore, in ogni modalità

selezionata.

03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo
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L’ANALISI VOCE PER VOCE (1/3)

Esterni

Design:

Frontale completamente ridisegnato con linguaggio stilistico che attinge da MCXtrema

e GT2 Stradale: nuove feritoie per l'aspirazione dello strato limite, air-curtain esterno

sviluppato tramite fluidodinamica computazionale, splitter centrale ottimizzato per

aumentare la deportanza

Interni

• Abitacolo classico a 2+2

• Nuovo volante sportivo con palette al volante generose nelle dimensioni

• Materiali pregiati: pelle a grana piena, inserti in legno sulla GranTurismo, carbonio

sulla GranCabrio

Qualità

Finiture al vertice della categoria, coerenti con il posizionamento accanto a Ferrari e

Aston Martin

03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo
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L’ANALISI VOCE PER VOCE (2/3)

Tecnica

• Motore: V6 Nettuno 3.0L biturbo, tecnologia a precamera derivata dalla Formula 1,

disattivazione cilindri per l'efficienza ai carichi parziali

• Potenza: 590 cv, +40 cv rispetto alla generazione precedente, ottenuti intervenendo

sulla pressione dei turbocompressori, la gestione elettronica e la temperatura delle

testate

• Cambio ricalibrato per cambiate più rapide ed energiche, culmine in modalità Corsa

• Trazione integrale di serie su tutte le versioni

• Sospensioni pneumatiche adattive di serie, nuova modalità Country che rialza

l'assetto di 20 mm fino a 120 km/h

• Sterzo preciso ma non eccessivamente diretto

Prestazioni

• 0-100 km/h: 3″5

• Velocita massima: >320 km/h

Comfort

• Confort anteriore di marcia sorprendente

• Abitabilità posteriore limitata a passeggeri di statura contenuta

• Modalità Country con assetto pneumatico rialzato di 20 mm fino a 120 km/h

03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo
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L’ANALISI VOCE PER VOCE (3/3)

Tenuta di strada

• Trazione integrale per scaricare a terra i 590 cv senza compromessi in termini di 

sicurezza

• Sospensioni pneumatiche adattive che bilanciano rigidità e comfort

• Baricentro basso per l'architettura del V6 Nettuno, pensata per ottimizzare 

l'equilibrio dinamico complessivo

• Splitter anteriore e air-curtain lavorano insieme per aumentare la deportanza alle 

alte velocità, con benefici sulla stabilità

Tecnologia

• Comandi della plancia rivisti rispetto alla generazione precedente per una maggiore 

intuitività

• Modalità di guida multiple: dalla più rilassata Comfort fino alla Corsa, passando per 

la nuova Country dedicata ai fondi sconnessi

03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo
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PRO CONTRO

Prezzo inferiore di 20.000 euro rispetto al 
debutto 2022

Velocità cambio in modalità Comfort e 
Sport

Trazione integrale e sospensioni 
pneumatiche adattive di serie

Abitacolo posteriore utilizzabile solo da 
passeggeri di statura contenuta

V6 Nettuno con tecnologia a precamera 
derivata dalla Formula 1

Difficoltà commerciali del marchio pesano 
sulla percezione di stabilità a lungo 
termine

Disclaimer. Le recensioni e i contenuti pubblicati su Morpheus Magazine sono frutto di una rielaborazione giornalistica e
redazionale realizzata dal nostro team, basata su informazioni e dati tecnici disponibili pubblicamente da parte dei principali
magazine di motori quali a titolo di esempio non esaustivo Quattroruote, Auto.it, Motor1.it, AlVolante.it, ecc.. Alcuni dati e riferimenti
derivano da fonti terze considerate affidabili, quali test drive e recensioni di magazine automobilistici online. I marchi e i nomi
commerciali citati appartengono ai rispettivi proprietari. Le opinioni e le analisi riportate non intendono sostituire le recensioni
ufficiali delle testate menzionate né implicano alcun tipo di collaborazione o approvazione da parte delle stesse. Le fonti di
riferimento sono indicate esclusivamente a fini di trasparenza e correttezza informativa.

03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo
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LA CONCORRENZA

BMW M8 Competition Coupè V8 biturbo 4.4L, 625 cv / 750 Nm -

0-100 km/h: 3”2 sec - Velocità max: 250 km/h (305 con M Driver's Package) -
Trazione integrale xDrive - Prezzo: da circa 165.000 euro. Più accessibile e
leggermente più potente, ma con un'identità meno esclusiva rispetto al
blasone centenario del Tridente.

Bentley Continental GT Speed Speed W12 biturbo ibrido, 782

cv / 1.000 Nm - 0-100 km/h: 3”1 sec - Velocità max: 335 km/h - Trazione
integrale - Prezzo: da circa 260.000 euro. Più lussuosa e ancora più potente,
ma con un posizionamento di prezzo superiore.

03. L'analisi degli esperti : Maserati GranTurismo Trofeo

Aston Martin DB12 Revuelto V8 biturbo 4.0L, 680 cv / 800 Nm - 0-

100 km/h: 3”6 sec - Velocità max: 325 km/h - Trazione posteriore - Prezzo:
da circa 220.000 euro. Più potente e più estrema nella filosofia di guida, ma
senza la trazione integrale che rende la GranTurismo Trofeo più fruibile in
ogni condizione meteo.
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Tre generazioni, ventiquattro anni, un

solo obiettivo: il piacere di guida senza

compromessi

Nel 2002 BMW decise di scrivere un nuovo

capitolo nella propria tradizione di roadster a

due posti, e lo fece scegliendo un nome

tutt'altro che casuale. La lettera Z, già

presente sulla Z3 e ancor prima sulla Z1,

richiama il termine tedesco Zukunft, ovvero

"futuro": un'eredità concettuale che affonda

le radici nelle spider di culto del marchio

bavarese, dalla 328 Roadster degli anni

Trenta fino alla mitica 507 e alla Z8 di fine

anni Novanta. La BMW Z4 nasce per

raccogliere il testimone della Z3 e per farlo

con più ambizione, più tecnica e più

carattere. In quasi un quarto di secolo di

storia, la Z4 ha attraversato tre generazioni

03. Anteprime, recensioni e test drive
BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto
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03. BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto

profondamente diverse tra loro, capaci di

raccontare l'evoluzione stessa del concetto di

roadster: dalla purezza analogica della prima

serie, alla ricerca del comfort da granturismo

della seconda, fino al ritorno alle origini della

terza, nata dalla insolita ma fortunata

collaborazione con Toyota. Un percorso che

si è chiuso nel marzo 2026, quando l'ultimo

esemplare ha lasciato la linea di montaggio

austriaca di Magna Steyr, insieme all’uscita di

scena della serie 8, chiudendo la tradizione

delle spider scoperte a marchio BMW.

La prima generazione (E85/E86): la svolta

di Chris Bangle

La Z4 debutta ufficialmente al Salone di

Parigi nell'autunno 2002, con le vendite che

partono prima negli Stati Uniti e poi, dalla

primavera successiva, anche in Europa. Il

nome di battesimo interno è E85 per la

versione roadster, mentre la variante coupé,

arrivata nel 2006, porta la sigla E86.
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Il compito di disegnare la nuova spider viene

affidato allo studio guidato da Chris Bangle,

all'epoca alla guida del design BMW, con il

designer danese Anders Warming autore

delle linee esterne. Il risultato è una rottura

netta con il passato: via le morbide superfici

della Z3, dentro un linguaggio fatto di tagli

netti, superfici tese e volumi scultorei che

dividono la critica ma che, con il senno di poi,

si rivelano un manifesto stilistico capace di

anticipare gran parte del design BMW del

decennio successivo. Tecnicamente, la E85

nasce sul pianale della Serie 3 dell'epoca,

opportunamente accorciato e irrigidito per

compensare l'assenza del tetto. Il risultato è

una rigidità torsionale sorprendente per

l'epoca, unita a una distribuzione dei pesi

perfettamente bilanciata tra i due assali.

Sotto il lungo cofano trovano posto motori

sei cilindri in linea, dal 2.5i da 192 cv al 3.0i

da 231 cv, ai quali si affianca in seguito anche

un quattro cilindri 2.0 da 150 cv pensato per i

mercati più sensibili al prezzo. Il vertice della

gamma è riservato alla Z4 M, equipaggiata

con il sei cilindri S54 da 3.2 litri erogante 343

cv, lo stesso cuore pulsante della M3 E46,

capace di spingere la roadster da 0 a 100

km/h in appena 5”0 secondi. Prodotta fino al

2008 negli stabilimenti di Spartanburg, nel

South Carolina, la prima Z4 chiude la propria

carriera con oltre 180.000 esemplari venduti

nella sola versione roadster, un risultato che

testimonia il successo di un progetto tanto

audace quanto divisivo.

03. BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto
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La seconda generazione (E89): comfort,

potenza e il tetto che scompare

Presentata nel dicembre 2008 al Salone di

Detroit e commercializzata a partire dal 2009,

la Z4 E89 segna un cambio di rotta filosofico.

BMW decide di orientare la vettura verso un

uso più da granturismo, meno estremo nelle

intenzioni ma più rifinito nell'esecuzione

quotidiana. La novità più evidente è

l'introduzione di un tetto rigido retrattile in

metallo, capace di ripiegarsi elettricamente

nel bagagliaio in circa venti secondi: la Z4

diventa così, per la prima volta, una coupé-

cabriolet a tutti gli effetti, eliminando la

necessità di due carrozzerie separate come

accadeva con la E85/E86.

Il pianale deriva direttamente dalla

generazione precedente, di cui conserva

anche il passo, ma viene irrobustito con

acciai ad alta resistenza per compensare il

peso aggiuntivo del tetto in metallo, che in

alcune configurazioni supera i 200 kg rispetto

03. BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto

alla E85 a parità di motorizzazione. La

gamma motori si arricchisce sensibilmente:

debuttano i primi propulsori turbocompressi

della storia Z4, insieme al cambio automatico

a doppia frizione, due elementi che segnano

definitivamente il passaggio a un'epoca

tecnologicamente più moderna.

Al lancio sono disponibili tre sei cilindri a

benzina della famiglia N52: il 2.5i da 204 cv, il

3.0i aspirato da 258 cv e, al vertice, il 3.0si

sovralimentato da 306 cv con motore N54.

Nel 2011 arriva la variante più prestazionale,

la Z4 sDrive35is, che grazie al biturbo

N54B30T0 tocca i 340 cv e 450 Nm di coppia,
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pur senza fregiarsi mai della sigla M, che in

questa generazione resta assente dal listino.

Nel 2013 il modello riceve un restyling che ne

aggiorna i gruppi ottici anteriori e posteriori,

introducendo elementi a LED e nuove

possibilità di personalizzazione cromatica per

la carrozzeria e il tetto. La produzione della

E89 termina nel 2016, lasciando un vuoto di

quasi due anni prima dell'arrivo dell'erede.

La terza generazione (G29): il ritorno alle

origini, con Toyota

Dopo la pausa produttiva, BMW rilancia la Z4

con un progetto radicalmente diverso nel

03. BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto

metodo, se non nello spirito. La nuova Z4

G29 nasce da una joint-venture con Toyota,

che porta alla condivisione della piattaforma

meccanica con la quinta generazione della

Toyota Supra: due auto sviluppate in

parallelo, assemblate nello stesso

stabilimento austriaco di Magna Steyr a Graz,

ma con personalità e messa a punto

profondamente differenti.

Il debutto ufficiale avviene il 23 agosto 2018

al Concorso d'Eleganza di Pebble Beach, un

palcoscenico che sottolinea l'ambizione

heritage del progetto: il design, firmato

dall'australiano Calvin Luk, si ispira

apertamente alla leggendaria Z8 di fine anni

Novanta, con un frontale lungo e proporzioni

classiche da roadster. La

commercializzazione parte nei primi mesi del

2019 come modello dell'anno 2019.

La novità più significativa, rispetto alla

generazione precedente, è il ritorno della

capote in tessuto al posto del tetto rigido
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retrattile: una scelta che privilegia la

leggerezza e l'abbassamento del baricentro

rispetto al comfort acustico, riportando la Z4

più vicina allo spirito originario della E85. La

gamma motori spazia dal quattro cilindri 2.0

turbo della sDrive20i (197 cv) al sei cilindri in

linea B58 della Z4 M40i, capace di erogare

fino a 340 cv nelle versioni europee e

addirittura 382 cv nella declinazione

statunitense, complici normative sulle

emissioni meno stringenti.

Curiosamente, nonostante la sigla M40i

richiami il mondo delle BMW M, la terza

generazione della Z4 non ha mai ricevuto

una vera variante M ad opera della divisione

motorsport bavarese, restando un capitolo a

sé nella storia sportiva del marchio. A

completare il quadro tecnico, la distribuzione

dei pesi perfettamente bilanciata al 50/50 tra

i due assi rimane, generazione dopo

generazione, la firma dinamica costante di

ogni Z4.

03. BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto

La chiusura di un cerchio: la Final Edition e

l'addio a marzo 2026

Nel novembre 2025 BMW annuncia

ufficialmente quello che molti appassionati

temevano da tempo: la produzione della Z4

terminerà nel marzo 2026, senza che sia un

modello sostitutivo. Per celebrare la fine di

questo capitolo, la casa di Monaco presenta

la Z4 Final Edition, disponibile su tutta la

gamma con la verniciatura esclusiva Frozen

Matt Black e dettagli a contrasto in rosso, sia

sulla carrozzeria che negli interni in Alcantara

e pelle Vernasca. Sul mercato statunitense la

Final Edition è proposta esclusivamente nella

configurazione di punta M40i da 382 cv, con

la possibilità di scegliere tra cambio

automatico e manuale a sei marce, a

testimonianza di quanto BMW abbia voluto

rendere omaggio al pubblico più

tradizionalista della Z4. Per il mercato

italiano, la Final Edition è invece riservata alla

sola variante M40i da 340 cv, con un.
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sovrapprezzo di circa 4.400 euro rispetto alla

versione standard. Gli ordini si aprono a fine

gennaio 2026 e l'ultimo esemplare lascia lo

stabilimento austriaco a marzo dello stesso

anno, chiudendo simbolicamente una

tradizione iniziata ventiquattro anni prima.

Nello stesso periodo, e nello stesso

stabilimento, si conclude anche la produzio-

03. BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto

-ne della gemella Toyota GR Supra, anche se il

marchio giapponese ha già lasciato intendere

di voler sviluppare un'erede entro la fine del

decennio. Per BMW, invece, il futuro della

sigla Z resta al momento un capitolo sospeso



29

Un'eredità che continua sul mercato

dell'usato

Con la fine della produzione, le tre

generazioni della Z4 stanno vivendo una

seconda vita sul mercato delle youngtimer.

La prima serie E85, oggi ventenne, viene

sempre più spesso descritta come una

delle sportive accessibili più desiderate,

capace di unire un design senza tempo a

una meccanica robusta e collaudata.

Anche la E89, con il suo tetto rigido e i

motori turbocompressi, si sta ritagliando

uno spazio crescente tra gli appassionati

alla ricerca di un mix equilibrato tra

comfort e prestazioni. La G29, infine, forte

della parentela tecnica con la Supra e di

una gamma motori particolarmente

apprezzata, soprattutto nella variante

M40i, si candida a diventare, con il tempo,

la Z4 più ricercata dell'intera storia del

modello. Una roadster nata per interpreta-

03. BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto

-re il futuro, la Zukunft che dà il nome alla

sigla stessa, e che oggi, proprio nel momento

dell'addio, si trasforma definitivamente in un

pezzo di storia BMW.



Quotazioni usato BMW Z4

Sulla base delle offerte pubblicate dai principali car dealer, abbiamo predisposto un’analisi

dei prezzi dell’usato per la BMW Z4 nelle varie generazioni a partire dal 2019, considerando

anche il range di chilometraggio rilevato. È un ’auto sportiva con un investimento accessibile

e prestazioni da supercar.
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03. BMW Z4, tre generazioni a cielo aperto

BMW Z4 Prezzo Km

# offerte Medio Min Max Medio Min Max

2.019 15 39.677 32.499 45.900 53.786 10.500 86.670

2.020 29 39.756 34.490 49.900 45.809 17.500 80.720

2.021 35 41.514 34.890 51.500 38.606 15.000 89.500

2.022 24 44.234 34.990 52.990 32.194 6.000 72.400

2.023 22 47.365 36.900 59.500 22.684 4.200 77.000

2.024 32 47.049 39.800 57.980 13.166 3.000 28.900

2.025 4 59.378 48.212 68.000 51 0 100
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03. Anteprime, recensioni e test drive
Le auto in uscita dei prossimi mesi

Jaguar GT EV

Le principali auto sportive e di lusso

che entreranno sul mercato nei prossimi mesi

Toyota GR GT

Settembre 

Dicembre

Audi Q7

Ottobre 

BMW serie 7

Lamborghini Revuelto Roadster

Novembre

BMW X5

Audi Q9 Ferrari Luce

Gennaio ‘27

Alpine A110 EV



Il bollo auto è la tassa di proprietà dell’auto,

non è collegata alla circolazione della stessa

(si paga sempre e comunque anche se l’auto

non viene utilizzata) ed è versato alla

Regione di residenza di chi risulta

intestatario principale del veicolo.

In caso di leasing o noleggio a lungo

termine, il pagamento del bollo è dovuto da

chi risulta al PRA (Pubblico Registro

Automobilistico) essere utilizzatore/

usufruttuario del veicolo.

Il bollo di un’auto nuova si paga entro la fine

del mese di immatricolazione.

Nel caso in cui il veicolo sia stato

immatricolato negli ultimi 10 giorni del

mese, si ha tempo fino a tutto il mese

successivo.

Nel caso di acquisto di un’auto usata

bisogna considerare la data di acquisto e la

data di scadenza del bollo.

Il bollo è calcolato in base alla potenza

effettiva del veicolo espressa in kilowatt

(kW) e alla classe ambientale di

appartenenza (da Euro 0 a Euro 6). Auto

elettriche, a metano, a GPL, a idrogeno

hanno una loro tassazione specifica.
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04. Utilità
Bollo, superbollo, tassa IPT



Ulteriori casistiche specifiche riguardano le

auto storiche e le auto appartenenti a

persone con disabilità. Inoltre, dato che è

una tassa locale, ogni regione applica una

propria tariffa, eventualmente maggiorata,

alla potenza del veicolo. In dettaglio, per

poter calcolare la tariffa del bollo auto,

prima delle eventuali maggiorazioni locali,

basta applicare ai kW di potenza del motore

i seguenti importi per classe ambientale:

• Euro 0: 3,00 euro/kW fino a 100 kW e

4,50 euro/kW oltre i 100 kW

• Euro 1: 2,50 euro/kW fino a 100 kW e

4,35 euro/kW oltre i 100 kW

• Euro 2: 2,80 euro/kW fino a 100 kW e

4,20 euro/kW oltre i 100 kW

• Euro 3: 2,70 euro/kW fino a 100 kW e

4,05 euro/kW oltre i dei 100 kW

• Euro 4/ 5/ 6: 2,58 euro/kW fino a 100 kW

e 3,87 euro/kW oltre i 100 kW.

Sono riconosciute sconti ed esenzioni per

alcuni casi particolari:

• auto storiche oltre 20 anni: sconto del

50% alle auto che sono riconosciute

come di interesse storico

• auto storiche oltre i 30 anni: esenzione

totale

• disabili titolari della Legge 104:

esenzione totale.

Il superbollo: la tassa per le auto di

elevata potenza

Oltre i 185 kW di potenza scatta il

superbollo, un’addizionale erariale sulla

tassa automobilistica, ed è pari a 20 euro

per ogni kW di potenza oltre tale soglia. Si

riduce a 12 euro dopo 5 anni dalla data di

costruzione dell’auto, 6 euro dopo 10 anni

di anzianità del mezzo, 3 euro dopo i 15

anni. Dopo i 20 anni il superbollo non è più
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dovuto. Il versamento del superbollo

avviene con modello F24.

La tassa IPT (Imposta Provinciale di

Trascrizione)

È una tassa dovuta per la registrazione di

un veicolo al PRA in caso di

immatricolazione di un’auto nuova,

passaggio di proprietà di un’auto usata o la

nazionalizzazione di un veicolo estero. Il

costo varia in base alla potenza del motore

(espressa in kW) e alla provincia di

residenza dell’acquirente.

Si calcola come segue:

• fino a 53 kW: quota fissa pari a 151 euro

• per la quota oltre i 53 kW: 3,51 euro/kW

+ eventuale maggiorazione provinciale.

Calcola le tasse di proprietà della tua

sportiva

Vuoi sapere quanto costa mantenere la tua

auto sportiva? Con Morpheus puoi

calcolare subito bollo, superbollo e tassa

IPT inserendo pochi dati: provincia di

residenza, potenza in CV, anno di

immatricolazione e classe ambientale.

È uno strumento semplice, veloce e

gratuito per consentire agli amanti delle

auto sportive di stimare rapidamente i costi

di proprietà per il prossimo acquisto

Clicca qui per il calcolo –> Calcolatore costi

proprietà
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04. Bollo, superbollo, tassa IPT

https://app.morpheusclub.net/services/calculator
https://app.morpheusclub.net/services/calculator
https://app.morpheusclub.net/services/calculator


All’interno del listino sono 
disponibili prezzi e dati 
tecnici delle auto sportive 
dei principali brand 
commercializzati in Italia, tra 
i quali:

❖ Alfa Romeo
❖ Aston Martin
❖ Audi
❖ Bentley
❖ BMW
❖ Chevrolet
❖ Corvette
❖ Ferrari
❖ Ford
❖ Jaguar
❖ Lamborghini
❖ Land Rover
❖ Lotus
❖ Maserati
❖ McLaren
❖ Mercedes
❖ Porsche
❖ Rolls-Royce

Trovi un’anticipazione nelle prossime pagine.

Per il listino completo, clicca qui → Listino nuovo
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04. Utilità
Listino del nuovo

https://www.morpheusclub.net/listino-prezzi-auto-sportive/
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04. Listino del nuovo - Auto sportive termiche - Preview
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04. Listino del nuovo - Auto sportive termiche - Preview
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04. Listino del nuovo - Auto sportive termiche - Preview
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04. Listino del nuovo - Auto sportive termiche - Preview

Disclaimer
Le informazioni tecniche, i prezzi e le specifiche dei principali modelli di auto sportive e di lusso presenti in questo documento sono
stati raccolti da fonti ritenute affidabili, tra cui siti ufficiali delle case automobilistiche, riviste specializzate e portali online dedicati.
Nonostante l’accuratezza nella verifica dei contenuti, Morpheus non garantisce la totale assenza di errori, variazioni o
aggiornamenti non ancora recepiti. I dati hanno valore puramente informativo e non costituiscono in alcun modo un’offerta
commerciale, una quotazione ufficiale o un invito all’acquisto. Per dettagli aggiornati, configurazioni, prezzi e disponibilità si invita a
consultare direttamente il costruttore o la rete ufficiale di vendita. Morpheus non è responsabile per eventuali discrepanze,
variazioni o informazioni non aggiornate presenti nel listino.
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04. Listino del nuovo - Auto sportive elettriche - Preview
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04. Listino del nuovo - Auto sportive elettriche - Preview

Disclaimer
Le informazioni tecniche, i prezzi e le specifiche dei principali modelli di auto sportive e di lusso presenti in questo documento sono
stati raccolti da fonti ritenute affidabili, tra cui siti ufficiali delle case automobilistiche, riviste specializzate e portali online dedicati.
Nonostante l’accuratezza nella verifica dei contenuti, Morpheus non garantisce la totale assenza di errori, variazioni o
aggiornamenti non ancora recepiti. I dati hanno valore puramente informativo e non costituiscono in alcun modo un’offerta
commerciale, una quotazione ufficiale o un invito all’acquisto. Per dettagli aggiornati, configurazioni, prezzi e disponibilità si invita a
consultare direttamente il costruttore o la rete ufficiale di vendita. Morpheus non è responsabile per eventuali discrepanze,
variazioni o informazioni non aggiornate presenti nel listino.



IL RITO DELLA PERFEZIONE
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Car-care & Morpheus: pretendi il massimo per la cura della tua sportiva

SHOWROOM FINISH
Effetto specchio 

immediato

PROFESSIONAL KIT
Utilizzati dai migliori 

detailer

IL TUO VANTAGGIO CON MORPHEUS CLUB

Proteggi la tua sportiva con i prodotti professionali di Car-care.it

Codice sconto: MORPHEUS

10% di sconto sul primo ordine, riservato agli iscritti

PPF & CERAMIC SAFE
Massima protezione alla 

carrozzeria
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Prova in pista o su strada la tua sportiva preferita con Motorsportitalia

TEST DRIVE IN PISTA
Guida le migliori auto sportive sui circuiti più prestigiosi

TEST DRIVE SU STRADA
Vivi Maranello come un vero pilota tra paesaggi collinari

TOUR TURISTICI
L’Emilia Romagna tra arte, musica, 
gastronomia, cultura e motori.

VISITA MUSEI
Organizza una visita indimenticabile 
ai musei Ferrari, Lamborghini, 
Pagani

GIFT CARD
Regala un’esperienza 
indimenticabile al tuo amico o al  
tuo partner di vita

CLICCA QUI:
Prenota ora

Prenota ora

EXPERIENCE THE ADRELINE

https://www.motorsportitalia.it/?ref=54


❖ Segui Morpheus e rimani aggiornato:

www.morpheusclub.net

info@morpheusclub.net

Facebook

Instagram

❖ Strumenti e servizi disponibili per gli iscritti a Morpheusclub.net:

✓ Tool Kit Morpheus – Guida all’uso della piattaforma

✓ Morpheus Auto Score

✓ Preventivi assicurazioni (con Membership attiva)

✓ Simulatore costi di gestione auto (calcolo bollo, superbollo, IPT)

Disclaimer e rispetto normativa AI Act: Le recensioni e i contenuti pubblicati su Morpheus Magazine sono frutto di una rielaborazione 

giornalistica e redazionale realizzata dal nostro team, basata su informazioni e dati tecnici disponibili pubblicamente da parte dei 

principali magazine di motori quali a titolo di esempio non esaustivo Quattroruote, Auto.it, Motor1.it, Alvolante.it, ecc.. Alcuni dati e 

riferimenti derivano da fonti terze considerate affidabili, quali test drive e recensioni di magazine automobilistici online. Le opinioni e le 

analisi riportate non intendono sostituire le recensioni ufficiali delle testate menzionate né implicano alcun tipo di collaborazione o 

approvazione da parte delle stesse. Le fonti di riferimento sono indicate esclusivamente a fini di trasparenza e correttezza informativa. 

Su questo sito web vengono utilizzati sistemi di intelligenza artificiale al fine di ottimizzare la creazione dei contenuti testuali e 

multimediali. Alcuni articoli, descrizioni o grafici sono stati redatti con il supporto di sistemi di intelligenza artificiale (inserire il nome del 

software di IA usato, Es: Chat GPT, Open AI ecc...) e sottoposti a successiva verifica e revisione editoriale umana prima della loro 

pubblicazione, così come alcuni contenuti visivi sono stati generati o modificati tramite strumenti di IA (anche qui inserire il nome del 

software usato). Morpheus si impegna a garantire la massima trasparenza in conformità del Regolamento Europeo sull'IA (Reg. UE 

2024/1689) - Rischio Limitato - I marchi e i nomi commerciali eventualmente presenti nelle immagini appartengono ai rispettivi 

proprietari. Le immagini sono state realizzate autonomamente anche con il ricorso all’AI e hanno esclusivamente finalità illustrative, 

informative e descrittive. L'utilizzo dei marchi non implica alcuna affiliazione, sponsorizzazione o approvazione, esplicita o implicita, da 

parte delle case automobilistiche o dei relativi titolari nei confronti di Morpheus e dei servizi offerti.

05. Contatti e risorse

YouTube

Linkedin

TikTok

http://www.morpheusclub.net/
http://www.facebook.com/profile.php?id=61563065395903
https://www.instagram.com/morpheusclub_net?utm_source=ig_web_button_share_sheet&igsh=ZDNlZDc0MzIxNw%3D%3D
https://www.youtube.com/@Morpheusclubofficial
https://www.linkedin.com/company/morpheusclub/about/?viewAsMember=true
http://www.tiktok.com/@morpheus_club
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